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CIRCUITS AUTOMOBILES. 

(§) Dispositif amortisseur de chocs pour la realisation de 
parois de protection sur les circuits automobiles, du type 
comprenant un agencement organist de pneurnatiques (P) 
dispose dans un moyen de retenue (33) 

II comprend une enveloppe tubulaire (33) apte a conte- 
nir un emblement vertical de pneurnatiques (P), et compor- 
tant des moyens (38) aptes a permettre sa solidarisation au 
sol, et des moyens (37, 35, 38, 39) aptes a permettre sa so- 
lidarisation a au moins une autre enveloppe tubulaire simi- 
laire (33). 
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La presente invention a pour objet un dispositif amortisseur de 
chocs pour la realisation de parois de protection sur les circuits 

Sur les circuits automobiles, les bords de la piste, 
5 essentiellement au niveau des virages, sont garnis de dispositif s 
d' amortissement destines a ralentir les voitures dont les pilotes 
ont perdu le controle. De maniere traditionnelle, on utilise des 
piles de pneumatiques ran gees les unes a cdt6 des autre s pour former 
une parol de protection. 

10 Ces empilements de pneumatiques presentent un pouvoir 

d' absorption important, qui permet de stopper progressivement une 
voiture lancee a grande Vitesse, souvent sans dommages pour le 
pilote, et limitent les dommages causes aux chassis des voitures. 
lis presentent toutefois des inconvenients , notamment en ce que la 

15 tenue de ces empilements est pr6caire, et qu'il est frequent qu'au 
cours d'un choc des pneumatiques s'en detachent et soient p repulses 
6ventuellement sur des spectateurs. 

On connait d6ja des dispositif s amortisseurs destines a etre 
utilises sur les circuits automobiles. C'est le cas de celui decrit 

20 dans le document FR 2.796.661, et qui consiste en une parol faite 
d'un assemblage de boudins subdivis6s en compartiments , et dont 
certains, notamment ceux de la partie inferieure sont remplis d'eau 
tandis que les autres sont remplis d'air. Un tel dispositif est 
d'une grande complexity de mise en oeuvre, et de tels boudins ne 

25 permettent pas d' absorber suffisamment les chocs. 

On connait aussi par le document FR 2.425.503 une barriere de 
security constitute de la juxtaposition et de la solidarisation de 
modules chacun constitue d'un empilage de pneumatiques a 1'interieur 
duquel est coule un materiau apte a eclate sous l'effet d'un choc, 

30 et consistant en un melange de ciment et de caoutchouc. Une telle 
barriere presente les memes inconvenients que ceux precites, en 
outre elle n'est pas recuperable apres un choc. 

On connait encore par le document WO 99/39054, une barri&re de 
s6curit6 comprenant un ensemble de tubes alignes horizontalement , 

35 constitut chacun d'une rangte de pneus coaxiaux maintenus ensemble 
dans un moyen de retenue, ledit ensemble de tubes etant enferme dans 
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un autre moyen de retenue, lesdits moyens de retenue etant 
constitues de toiles enduites. Les pneus sont maintenus les uns 
contre les autre s , en rangees qui sont maintenues a l'etat aligne. 
Cette barriere presente ainsi un agencement organise de pneus 
5 permettant de reguler et de repartir 1' amor tis semen t des chocs. 
Cependant, une telle barriere presente 1 ' inconvenient d'une 
modularity tres reduite, et d'une mise en oeuvre peu ais4e. 

La presente invention a pour but de proposer un dispositif 
amortisseur de chocs pour la realisation de parois de protection sur 

10 les circuits automobiles permettant de remedier aux divers 
inconvenients precites. 

Le dispositif amortisseur de chocs pour la realisation de paroi 
de protection sur les circuits automobiles objet de la presente 
invention est du type comprenant un agencement organise de 

15 pneumatiques dispose dans un moyen de retenue, et il se caracterise 
essentiellement en ce qu' il comprend une enveloppe tubulaire apte a 
contenir un empilement vertical de pneumatiques , et comportant des 
moyens aptes a permettre sa solidarisation au sol, et des moyens 
aptes a permettre sa solidarisation a au moins une autre enveloppe 

20 tubulaire similaire. 

Une telle enveloppe permet de retenir une pile de pneumatiques, 
et d'6viter que ladite pile ne se desagrege, tandis que les moyens 
de solidarisation permettent d'ancrer la paroi au sol. 

Selon une caract6ristique additionnelle du dispositif selon 

25 1' invention, les moyens aptes a permettre la solidarisation au sol 
de 1' enveloppe consistent en des pattes ou analogues faisant saillie 
vers l'exterieur de sa par tie inferieure, et destinees a permettre 
le passage de moyens aptes a etre enfonces dans le sol. 

Selon une autre caracteristique additionnelle du dispositif 

30 selon 1' invention, les moyens aptes a permettre la solidarisation 
d'une enveloppe tubulaire a au moins une autre enveloppe tubulaire 
consistent en des reliefs peripheriques susceptibles d' emboltement, 
perces verticalement et qui sont associes a des moyens de 
verrouillage par clavetage. 

35 Selon un mode de realisation particulier du dispositif selon 

I 7 invention, 1' enveloppe est divisee diametralement en au moins deux 



10/18/07, EAST Version: 2.0.3.0 



2840332 

parties, une premiere partie qui presents une succession verticale 
de reliefs en alternance en creux et en saillie, et une deuxi&me 
partie qui presente 6galement une succession verticale de reliefs en 
alternance en creux et en saillie mais avec un d6calage en sorte 
5 d'etre complementaires de ceux de ladite premiere partie pour 
permettre un emboitement reciproque, tandis que lesdits reliefs en 
saillie sont perces de trous d' axes verticaux susceptibles d'etre 
mis en alignement lors dudit emboitement en sorte d'y permettre 
1' introduction d'une pi&ce rectiligne. 

10 Selon un autre mode de realisation particulier du dispositif 

selon 1' invention, l'enveloppe est divisee diametralement en au 
moins deux parties, une premiere partie qui pr&sente dans sa region 
mediane au moins un relief en saillie, et une seconde partie qui 
presente de part et d' autre de sa region mediane des reliefs en 

15 saillie, en sorte de permettre l'encastrement du ou des reliefs en 
saillie de la premiere partie d'une enveloppe entre les reliefs en 
saillie de la seconde partie d'une autre enveloppe, tandis que 
lesdits reliefs en saillie sont perces de trous d' axes verticaux 
susceptibles d'etre mis en alignement lors dudit encastrement en 

20 sorte d'y permettre 1' introduction d'une pi&ce rectiligne. 

Selon une autre caract6ristique additionnelle du dispositif 
selon 1' invention, les moyens aptes a permettre sa solidarisation a 
au moins une autre enveloppe tubulaire analogue, sont aptes a 
realiser ladite solidarisation avec un certain jeu en sorte de 

25 permettre la creation de parois courbes. 

Selon une autre caracteristique additionnelle du dispositif 
selon 1' invention, l'enveloppe est destinee a couvrir une pile de 
pneumatiques enfiles sur la partie centrale d'une base apte a etre 
solidarisee a ladite enveloppe. 

30 Selon une autre caract6ristique additionnelle du dispositif 

selon 1' invention, l'enveloppe est r^alisee en polyethylene basse 
densite moule. 

Selon une autre caracteristique additionnelle du dispositif 
selon 1' invention, l'enveloppe presente exterieurement des reliefs 
35 aptes a £pouser les formes d'une glissi&re de s^curite en vue de 
realiser un calage. 
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Les avantages et les caracteristiques du dispositif selon 
1' invention, ressortiront plus clairement de la description qui suit 
et qui se rapporte au dessin annexe, lequel en represente plusieurs 
modes de realisation non limitatifs. 

Dans le dessin annexe: 

- la figure 1 represente une vue schematique en perspective 
d'une parol construite avec un premier mode de realisation d'un 
dispositif amortisseur selon 1' invention. 

- la figure 2 represente une vue schematique en perspective et 
en eclate de ce meme premier mode de realisation d'un dispositif 
selon 1' invention. 

- la figure 3 represents une vue schematique en perspective 
d'une parol de protection construite avec un deuxi&me mode de 
realisation d'un dispositif amortisseur selon 1' invention. 

- la figure 4 represente une vue schematique en perspective 
d'une paroi de protection construite avec un troisi&me mode de 
realisation d'un dispositif amortisseur selon 1' invention. 

- la figure 5 represente une vue de dessus de la meme paroi . 

- la figure 6 represente une vue schematique en coupe selon un 
plan vertical d'une partie de la meme paroi. 

- la figure 7 represente une vue schematique en perspective et 
en eclate d'un quatri&ne mode de realisation d'un dispositif 
amortisseur selon 1' invention. 

En reference a la figure 1, on peut voir une paroi de 
protection destinee a 6quiper le bord de la piste d'un circuit 
automobile, et qui est constituee de 1' assemblage de dispositifs 
amortisseurs 1 selon 1' invention. 

En reference egalement a la figure 2, on peut voir qu'un 
dispositif amortisseur 1 comprend deux parties, a savoir une base 10 
comprenant un fond plat 11 destine a reposer sur le sol et du centre 
duquel emerge axialement une piece cylindrique 12, et une partie 
superieure consistant en une enveloppe 13 de forme tubulaire. 

La base 10 et 1' enveloppe 13 sont realisees dans une matidre 
synthetique, de preference du polyethylene basse densite, et sont 
formees par rotomoulage. 
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La pi&ce cylindrique 12 est destinee a recevoir tin empilement 
de pneumatiques , non represents, tandis que l'enveloppe 13 est 
destinee a recouvrir cet empilement. 

On notera que, comae cela sera decrit de maniere plus precise 
5 plus loin, l'enveloppe 13 comporte sup6rieurement et centralement un 
enfoncement tubulaire 14 apte 4 cooperer avec la piece cylindrique 
12 en vue de la solidarisation de la base 10 et de l'enveloppe 13. 

L'enveloppe 13 est munie de moyens pour la solidarisation au 
sol, qui consistent en des pattes 15 aptes a recevoir des moyens 
10 d'ancrage appropries enfonces dans le sol. 

L'enveloppe 13 est egalement munie de moyens pour la 
solidarisation a une ou plusieurs enveloppes 13, qui consistent en 
des plots 16 faisant saillie du pourtour a differentes hauteurs, et 
perces chacun d'un trou 17 d'axe vertical. L'alignement d'un ou 
15 plusieurs trous 17 des plots 16 d'une enveloppe 13 avec un ou 
plusieurs trous 17 des plots 16 d'une autre enveloppe 13 permet de 
realiser la solidarisation de deux dispositifs amortisseurs 1 en y 
introduisant une barre B ou analogue, qui peut consister en un tube 
de polyethylene extrude. 
20 La multiplication des plots 16, associee k la variation 

angulaire de leur position, permet d'envisager de nombreuses 
configurations de la paroi r6alis6e avec des dispositifs 
amortisseurs 1. 

En reference maintenant k la figure 3, on peut voir une paroi 
25 de protection constitute de 1' assemblage de dispositifs amortisseurs 
selon 1' invention selon un deuxieme mode de realisation 2. 

Un dispositif amortisseur 2 comprend egalement deux parties, 
une base, non visible, destinee k recevoir un empilement de 
pneumatiques , non represents, et une enveloppe 20. 
30 Le dispositif amortisseur 2 differe essentiellement du 

dispositif amortisseur 1 dans la realisation des moyens de 
solidarisation d'une enveloppe a une autre. 

L'enveloppe 20 est divisee diametralement en deux parties, 
l'une 21 qui presente une succession verticale de reliefs en 
35 alternance en creux 22 et en saillie 23, tandis que 1' autre partie 
24 presente egalement une succession verticale de reliefs en 
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alternance en creux 25 et en saillie 26 mais avec un decalage en 
sorte de permettre 1' emboitement des reliefs en saillie 23 de la 
partie 21 d'une enveloppe 20 dans les reliefs en creux 25 de la 
partie 24 d'une autre enveloppe 20, ou 6galement 1 ' emboitement des 
5 reliefs en saillie 26 de la partie 24 d'une enveloppe 20 dans les 
reliefs en creux 22 de la partie 21 d'une autre enveloppe 20. 

Par ailleurs les reliefs en saillies 23 et 26 sont perces de 
trous, respectivement 27 et 28, susceptibles d'etre mis en 
alignement lors des emboitements precit£s en sorte de permettre 
10 1' introduction d'une barre B ou analogue. 

On notera que la fixation au sol peut etre realis£e en 
utilisant les trous 27 et/ou 28 pour y faire passer des moyens 
d' ancrage . 

Dans le dispositif amortisseur 2, la multiplication des trous 
15 27 et 28, associee a la variation angulaire de leur position, 
autorise de nombreuses configurations de la paroi realisee avec des 
dispositif s amortisseurs 2. 

Bien entendu, les deux parties constituant le dispositif 
amortisseur 2 sont la-encore r6alisees dans une mati&re synthetique, 
20 de preference du polyethylene basse densite, et sont formees par 
rotomoulage. 

En rdf6rence maintenant aux figures 4 et 5, on peut voir tine 
paroi constitute de 1' assemblage de dispositif s amortisseurs selon 
1' invention selon un troisi&me mode 3 de realisation. 

25 En reference &galement & la figure 6, on peut voir qu'un 

dispositif amortisseur 3 comporte deux parties, a savoir une base 30 
comprenant un fond plat 31 destine a reposer sur le sol et du centre 
duquel emerge axialement une pi£ce cylindrique 32 sur laquelle est 
enfile un empilement de pneumatiques P, et une enveloppe 33 de forme 

30 tubulaire recouvrant 1' empilement de pneumatiques P. 

On peut voir sur cette figure que 1' enveloppe 33 comporte 
super ieurement et centralement un enfoncement tubulaire 320 dont le 
bord extreme est apte a cooperer avec le bord extreme de la piece 
cylindrique 32 en vue de la solidarisation de la base 30 et de 

35 1' enveloppe 33 par 1' interm6diaire de moyens de fixation, non 
representes . 
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L' enveloppe 33 est ega lament munie de moyens pour la 
solidarisation a une ou plusieurs enveloppes 33. Tout comme les 
enveloppes 20, l'enveloppe 33 est divisee diametralement en deux 
parties, 1'une 34 qui presents dans sa region mediane des reliefs en 
5 saillie 35, tandis que 1' autre partie 36 presente de part et d' autre 
de sa region mediane des reliefs en saillie 37 , en sorte de 
permettre l'encastrement des reliefs en saillie 35 de la partie 34 
d' une enveloppe 33 entre les reliefs en saillie 37 de la partie 36 
d' une autre enveloppe 33. 
10 Les reliefs en saillie 35 et 37 sont perces de trous 

respectivement 38 et 39 d' axes verticaux permettant 1 ' introduction 
de barres B pour solidariser deux enveloppes 33. 

On notera que les trous 39 du relief 37 dispose a proximite du 
sol peuvent etre destines a l'ancrage du dispositif amortisseur 3, a 
15 1'aide de moyens de fixation non representee. 

Les reliefs en saillie 35 et 37 s'etendent en arc de cercle sur 
la totalite des parties respectivement 34 et 36 , et ils comportent 
chacun plusieurs trous 38 autorisant plusieurs combinaisons 
d' assemblage des dispositif s amortisseurs 3, telle que celle 
20 representee sur les figures 4 et 5. On peut ainsi constater sur la 
figure 6, 1' assemblage de chacun des dispositif s 3 a deux autres. 

On peut constater sur la figure 6 que le diametre des trous 38 
est bien superieur a celui d'une barre B et a celui des trous 39 en 
sorte d'autoriser un certain jeu favorable la realisation de parois 
25 de protection decrivant une courbe. 

De meme que pour les modes de realisation precedents, la base 
30 et l'enveloppe 33 sont realisees dans une matiere synthetique, de 
preference du polyethylene basse densite, et sont formees par 
rotomoulage . 

30 En reference maintenant a la figure 7, on peut voir un autre 

mode 4 de realisation d' un dispositif amortisseur selon 1' invention. 
Le dispositif amortisseur 4 presente les memes caracteristiques que 
le dispositif amortisseur 3, a savoir une base 40 comprenant un fond 
plat 41 et une piece cylindrique 42, ainsi qu'une une enveloppe 43 

35 destinee a recouvrir l'empilement de pneumatiques . L' enveloppe 33 
comporte un enfoncement tubulaire 420 dont le bord extreme, non 
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visible, est destine a cooperer avec le bord extreme de la piece 
cylindrique 42, et elle est munie de moyens pour la solidarisation a 
une ou plusieurs enveloppes 43, c'est-a-dire qu'elle est divisee 
d i ame tralement en deux parties 44 et 46 qui pre sen tent des reliefs 
5 en saillie, respectivement, 45 et 47, eux-memes perces de trous 
respectivement 48 et 49 d'axes verticaux permettant 1' introduction 
de barres, non representees, pour solidariser deux enveloppes 43. 

On notera par ailleurs la presence d' evidements 490 realises 
dans le relief en saillie 47 inferieur, dans lesquels sont pratiques 
10 des trous 491 destines au passage de moyens d'ancrage. 

Le dispositif amortisseurs 4 presents comme particularity que 
ses reliefs en saillie sont conformes pour epouser la forme de 
glissieres de securite, en sorte de pouvoir etre adosse a celles-ci. 

On notera qu' il pourrait en etre de meme pour les autres modes 
15 de realisation du dispositif selon 1' invention. 

II va de soi que la presente invention ne saurait etre limitee 
a la description qui precede de plusieurs de ses modes de 
realisation, susceptibles de subir quelques modifications sans pour 
autant sortir du cadre de 1' invention. 

20 
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RE VEND I CAT I ON S 



1) Dispositif amortisseur de chocs pour la realisation de 
parois de protection sur les circuits automobiles, du type 
comprenant un agencement organise de pneumatiques (P) dispose dans 
un moyen de retenue (13 ; 20 ; 33 ; 43) , caracterise en ce qu'il 

5 comprend une enveloppe tubulaire (13 ; 20 ; 33 ; 43) apte a contenir 
Tin empilement vertical de pneumatiques (P) , et comportant des moyens 
(15 ; 27 ; 38 ; 491) aptes a permettre sa solidarisation au sol, et 
des moyens (16, 17 ; 23, 26, 27, 28 ; 37, 35, 38, 39 ; 45, 47, 48, 
49) aptes a permettre sa solidarisation a au moins une autre 
10 enveloppe tubulaire similaire (13 ; 20 ; 33 ; 43) . 

2) Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que 
les moyens aptes k permettre la solidarisation au sol de 1' enveloppe 
consistent en des pattes ou analogues (15 ; 23, 27 ; 37, 39 ; 490, 
491) faisant saillie vers 1'exterieur de sa partie inferieure, et 

15 destinies k permettre le passage de moyens aptes a etre enfonces 
dans le sol. 

3) Dispositif selon la revendication 1 ou la revendication 2, 
caracterise en ce que les moyens aptes a permettre la solidarisation 
d'une enveloppe tubulaire a au moins une autre enveloppe tubulaire 

20 consistent en des reliefs p6riph6riques (16 ; 23, 26 ; 37, 35 ; 45, 
47) susceptibles d' em boitement , et qui sont associes a des moyens 
(27, 28 ; 38, 39 ; 48, 49 ; B) de verrouillage par clavetage. 

4) Dispositif selon la revendication 3, caracterise en ce que 
1' enveloppe (20) est divisee diametralement en au moins deux 

25 parties, une premiere partie (21) qui presente une succession 
verticale de reliefs en alternance en creux (22) et en saillie (23) , 
et une deuxieme partie (24) qui presente egalement une succession 
verticale de reliefs en alternance en creux (25) et en saillie (26) 
mais avec un decalage en sorte d'etre complementaires de ceux de 

30 ladite premiere partie (21) pour permettre un emboitement 
r6ciproque , tandis que lesdits reliefs en saillie (23 , 26) sont 
perces de trous (27, 28) d' axes verticaux susceptibles d'etre mis en 
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alignement lors dudit emboitement en sorte d'y permettre 
1' introduction d'une pi£ce rectiligne (B) . 

5) Dispositif selon la revendication 3, caracterise en ce que 
l'enveloppe (33 ; 43) est divis6e diametralement en au moins deux 
parties, una premiere partie (34 ; 44) qui presente dans sa region 
mSdiane au moins un relief en saillie (35 ; 45) , et une seconde 
partie (36 ; 46) qui presente de part et d' autre de sa region 
mediane des reliefs en saillie (37 ; 47) , en sorte de permettre 
l'encastrement du ou des reliefs en saillie (35 ; 45) de la premiere 
partie (34 ; 44) d'une enveloppe (33 ; 43) entre les reliefs en 
saillie (37 ; 47) de la seconde partie (36 ; 46) d'une autre 
enveloppe (3 ; 43), tandis que lesdits reliefs en saillie (35, 37 ; 
45 , 47) sont perces de trous (38, 39 ; 48, 49) d'axes verticaux 
susceptibles d'etre mis en alignement lors dudit encastrement en 
sorte d'y permettre 1' introduction d'une piece rectiligne (B) 

6) Dispositif selon l'une quelconque des revendications 
pr6c6dentes, caracterise en ce que les moyens (16, 17 ; 23, 26, 27, 
28 ; 37, 35, 38, 39 ; 45, 47, 48, 49) aptes a permettre la 
solidarisation d'une enveloppe tubulaire (13 ; 20 ; 33 ; 43) a une 
autre analogue, sont aptes a r6aliser ladite solidarisation avec un 
certain jeu en sorte de permettre la creation de parois courbes. 

7) Dispositif selon l'une quelconque des revendications 
prdcedentes, caracterise en ce que l'enveloppe (13 ; 20 ; 33 ; 43) 
est apte a couvrir une pile de pneumatiques (P) enfil6s sur la 
partie centrale (12, ; 32 ; 42) d'une base (10 ; 30 ; 40) apte a 
etre solidarisee a ladite enveloppe (13 ; 20 ; 33 ; 43) . 

8) Dispositif selon l'une quelconque des revendications 
preeedentes, caracterise en ce que l'enveloppe (13 ; 20 ; 33 ; 43) 
est realisee en polyethylene basse density moule. 

9) Dispositif selon l'une quelconque des revendications 
preeedentes, caracterise en ce que l'enveloppe (13 ; 20 ; 33 ; 43) 
presente exterieurement des reliefs (16 ; 23, 26 ; 37, 35 ; 45, 47) 
aptes a epouser les formes d'une glissiere de securite en vue de 
realiser un calage. 
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ABSTRACT: 



CHG DATE=20040405 STATUS=0>The shock absorber assembly, for the 
protective 

barriers at the walls of motor racing circuits, is an arrangement of 
rubber 

tires (P) held in place by vertical holders (32) through them within 
a 

retaining envelope. The holders are vertical tubes with mountings 
(35,37,38,39) to lock them together and to anchor them into the 
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ground. The 

structures are held together by a tubular covering envelope (33) . 
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